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为加快景区建设，确保游客安全，从即日
起至9月30日，双塔景区将实行全封闭施工，
暂不接待游客。

今年伊始，太原市加快了双塔景区建设的
步伐，按照规划，双塔景区建设主要是以永祚
寺和白云寺为核心，做连片开发。规划中的双
塔景区北起南沙河北路，南至南内环东街、南
十方南街，东到太行路，西到双塔北路，占地面
积约209公顷，有4个迎泽公园那么大。

改造后的双塔景区将分别建设三条景观
线，根据现有的地形格局，进行推山挖湖，打造
山水格局，新增文运湖、竹林妙境、方壶胜境、
瀑布群以及砖雕艺术馆等十余景观，形成一系
列错落有致、丰富多彩的山水景观，让游客在
湖面能欣赏到双塔倒影。

此外，双塔片区的道路系统也将同步建设
完善。整个道路系统分为三个等级，一级路为
景区主园路及商业街主路；二级路为步行交通
和管理车辆使用的次级园路；三级路为联系次
级园和主园路的道路。

永祚寺俗称双塔寺，始建于明朝万历年
间，距今有400余年的历史，是一处集自然风
光和人文景观于一体的游览胜地，为全国重点
文物保护单位。寺内的“凌霄双塔”是全国现
存砖塔成双组合实例中，规模最大、形制最完
善、塔身最高的一组，堪称我国“双塔之最”。

“凌霄双塔”还是太原古八景之一，被誉为“晋
阳奇观”，是魅力龙城的城市标志。

（记者 仵国安）
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用不了多久，山西车主买车险就会更便宜了。近
日，中国保监会下发《关于调整部分地区商业车险自主
定价范围的通知》(以下简称《通知》)，选择四川、山西、
福建、山东、河南、厦门和新疆七个地区，继续扩大财险
公司定价自主权，下调商业车险费率浮动系数下限。
经过此次费率调整后，山西的自主核保系数从
0.85~1.15 调 整 为 0.70-1.15，自 主 渠 道 系 数 从
0.75-1.15调整为0.70-1.15。

这意味着，遵纪守法、安全驾驶的山西好车主将可
享更优惠的车险费率。据测算，具有良好驾驶习惯和
安全记录的山西车主在一家经营稳健的保险公司投
保，如三年不出险，在不考虑其他因素的情况下，目前
商业险保费折扣可从三次费改前的3.825折进一步下
调至2.94折，下降幅度达23%。

三期费改试点
山西车险价格将大幅下调

“第三次商业车险费改让消费者受益，有利于鼓励
消费者安全驾驶。”一家大型险企山西分公司理赔部负
责人告诉记者，车险价格主要受自主核保系数、自主渠
道系数和无赔款优待系数（NCD系数）三个系数影
响。其中，NCD系数主要根据投保车辆历史三年出险
情况确定，主要目的是奖优罚劣。自主核保和自主渠
道两个系数由公司根据赔付成本和渠道成本测算确
定，是反映保险公司个体差异最大的两个因子。

而此次作为三期费改的试点省份之一，山西地区
行业示范条款的自主核保系数、自主渠道系数浮动下
限分别由0.85和0.75降低为0.7(上限仍然为1.15)，三
年未出险的车辆，总折扣系数由三次费改前的0.3825，
降低为0.294，下降幅度超过20%（23%），这样，保险消
费者买到的商业车险将更加便宜。

“从第一次费改至今，车险经营一直在让利消费
者，尤其是安全驾驶无事故的‘好车主’。”省内另一大
型财险机构相关负责人表示。事实上，根据山西保监
局提供的数据，2016年首次费改时，山西地区执行

“双85”方案，车险最低折扣为4.3折；2017年二次费
改中，山西地区执行的是“单75”方案，车险最低折扣
为3.825折；此次则在二次费改的基础上再次下调，最
低折扣降到了2.94折。“‘第二次商业车险费率改革’
以来，市场运行平稳，价格持续下降，消费者满意度持
续提升，截至今年2月末，有83.1%的续保客户价格下
降，近八成续保客户享受到改革红利。”山西保监局相
关负责人表示。

不过，虽然三次费改扩大了保险公司的定价自主
权范围，但这并不意味着车主就一定可以享受到最低
的折扣系数。保险公司人士表示，保险公司有自己的
风险识别系统和风险选择权，也就意味着不同的车、不

同的人将享受不同的折扣。比如，某车主信用较差，同
时车辆本身又是维修费用特别高的车型，那保险公司
就会根据自己的风险识别系统做出判断，对此类客户
给出的折扣系数相比之前可能并不会下降，当然也不
会比之前更高，因为这次改革是只奖不罚，仅下调了折
扣最低幅度，而未对上限做调整，可以说是单边利好消
费者。

另外需要注意的是，省内好车主要享受此次费改
“福利”可能还需稍作等待。记者从山西保监局获悉，
目前保监会通知了第三次商改的实施区域及方案，但
仍需各保险公司总部向保监会提交相应的材料进行报
批，拿到批复后才能开始执行。

遏制恶性竞争
私自降费返点被重点整治

值得一提的是，在前两轮商车费改中出现的价格
战、抢份额、拼规模等市场乱象频频上演，成为业内关
注的话题之一。

尽管保监会2017年7月曾下发《中国保监会关于
整治机动车辆保险市场乱象的通知》，但车险市场的竞
争乱象依旧存在。华农保险总经理张宗韬就曾公开表
示，2016年、2017年以来的市场价格竞争，尤其是费用
竞争之激烈，闻所未闻。从综合费用率的角度来看，越
是大公司综合费用率越低：大型保险公司综合费用率
是37.4%；规模在10亿元-50亿元之间的公司，综合费
用率达到47.8%；规模在10亿元以下的公司，综合费用
率高达52.4%。

对此，一家中小型险企山西分公司理赔部负责人也
坦言，事实的确如此，“尤其是去年以来，几家大公司明显
增加费用投入，在产品和服务没有太大差异的情况下，中
小型公司为了抢市场，只能比大公司投入更多费用。”

而此次监管部门进一步下调7个省市的车险系数
下限，业内人士认为，就是希望借助差异化手段倒逼险
企停止拼费用，回归理性经营，通过系数的调整将改革
的利好真正落到消费者头上。

“对于消费者而言，车险系数进一步下调，同等保
额的车险保费将继续下降，获得实实在在的优惠。对
保险公司而言，保费充足度将下降，承保利润压力更
大，减少前端市场销售费用势在必行。”上述负责人告
诉记者，从整体来看，进一步调整车险费率对降低区域
手续费会有帮助，“与其拼费用，不如直接给消费者打
折。”但本次费改试点是否能够解决目前市场非理性竞
争的问题，恐怕还有待观察。

事实上，今年初，就有多家车险巨头因为给予或者
承诺给予投保人保险合同约定以外的保险费回扣或者
其他利益等原因被罚。对此，业内人士分析，一些险企
把赔付率下降带来的收益直接转化为定价费用去拼市

场，这显然是有违保监会改革初衷的。
为此，保监会在今年2月6日召开的2018年全国

财产保险监管工作会议上表示，2018年继续以农业保
险和商业车险为抓手，坚持从严整治、从重问责，坚持
高管和机构双罚，对于影响恶劣、屡查屡犯的机构和人
员综合运用罚款、停止新业务、停用产品、吊销经营许
可证、撤销任职资格等措施实行顶格处罚，严厉打击违
法违规行为。

财险公司竞争会更激烈
“出路”不在价格在服务

“现在车险业务不好干。”谈及车险市场情况，多家
财险公司山西分公司相关负责人在接受记者采访时都
表达了这样一个观点。一方面，进入山西的主体公司
越来越多，市场竞争不可避免，另一方面，保险代理公
司、保险经纪公司的大量出现也对市场带来冲击。与
此同时，竞争的激烈也导致车险市场愈发公开透明，

“很多客户不会考虑后期理赔服务什么的，他们的想法
很简单，谁家的便宜就用谁家。”一家小型财险公司负
责人向记者坦言。

数据也验证了这一现状。根据相关数据显示，
2017年下半年的车险业务平均增速大概是10%，除两
大巨头增速超过市场平均水平以外，后面相对规模较
小的公司，增速都落后于市场平均增速。

事实上，车险改革实施以来，产险公司通过提升费
用率进行渠道竞争的方式正在悄然发生转变，大型产
险公司凭借品牌、规模、渠道、产品设计及风控等优势，
市场竞争力得到稳固，而部分中小型险企或面临赔付
率和费用率共同攀升的局面，导致其车险承保利润继
续承压。保监会数据显示，2013年至2016年，人保财
险、平安财险、太保财险等3家财险巨头合计市场份额
一路下跌，分别为64.8%、64.7%、64%和63.07%。不
过，2017年这一数字回升至63.49%。而在80多家财
险公司中，排名后50位的财险公司市场份额从2015
年末的5.14%快速降至2017年末的2.92%。

对此，上述财险公司负责人告诉记者，第三期商车
险费率改革进一步推动商车险保费下降，从某种意义
上讲，也是倒逼保险公司摆脱“价格战”，去更多关注服
务的一个过程。因此，对保险公司来说，通过研发有优
势、特色化的产品以及对服务模式和渠道等方式的改
变来应对此次变革，才是未来生存的根本。

对于消费者来说，山西保监局相关负责人也表示，
在商车费改走向深入的背景下，消费者也应积极适应
市场新变化。在选择车险产品时，应根据自己的实际
需求，更多关注商业车险的险种组合、理赔时效和客户
服务质量等内容，综合考虑险企品牌实力、服务网络、
保障规划等因素。 （山西日报 记者 薛皓中）

山西商业车险将启动第三次费改 3年不出险最低

4月11日，记者从省公安厅
交管局获悉，山西高速交警一支
队四大队辖区内的太古高速古交
收费站，成为省内首批试点移动
支付的两个高速公路收费站之一
（另一个为京昆高速盂县南收费
站）。车友在古交收费站驶离高
速公路时，除了交现金、ETC车道
通行外，又多了支付宝和微信扫
码支付两种付费方式。

当日11时40分，准备从古交
收费站下高速的车辆逐渐多了起
来。其中，不少车辆刻意拐进了
一个悬挂着“移动支付”提示标牌
的车道。

“嘀”“支付成功，请通行”伴
随语音提示，太原市民刘先生将
手机支付二维码对准安装在收费
亭外边的扫码器晃了一下，就顺
利完成了 15元通行费的支付。
之后，从收费员手中接过发票，轻
踩油门，汽车驶出了高速公路，整

个过程，用时七八秒。
“移动支付是对传统通行费

支付方式的补充和完善。”山西高
速交警一支队四大队大队长付俊
华说，与现金支付相比，用支付
宝、微信付费省去了点钞、验钞、
找零时间，可以节约交费时间5
到8秒，从而有效提升车辆通行
效率，缓解高峰时段道口压力。

古交收费站出口日均车流量
在10000辆以上，其中小型汽车
约占70%，行车高峰期集中在上
午8点到10点、下午4点到6点
之间。以往，遇到流量大、排队长
的时候，一些心急的司机就会不

停地摁喇叭，还有些车会随意穿
插，容易引起剐蹭等交通事故，进
而加剧拥堵。现在，随着移动支
付试运行，古交收费站出口车辆
通行效率已经有了明显提升。

为了方便大家使用，高速交
警为大家介绍了移动支付的详细
流程：车辆驶入出口车道—将通
行卡交给收费员—电脑生成交费
金额—打开手机支付宝付钱页面
或微信钱包收付款页面—将二维
码对准扫码机摄像头—自动扣款
完成收费—车道抬杆放行车辆。

（记者 杨晶）

山西高速试点支付宝微信付费
手机扫一扫七八秒通过

新华山西新华山西


