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新能源汽车缓解了汽车尾气对空气
质量的压力。不过，新能源汽车的电池

“退役”后如果不能妥善处理，有可能造
成新的污染。

江苏正探索建立新能源汽车动力蓄
电池回收利用体系，通过促进产业合作、
政策激励回收利用等方法，促进电池回
收利用。

我国是全球新能源汽车产销大国。
2019年1~11月，我国新能源汽车产销
分别完成109.3万辆和104.3万辆，同比
分别增长3.6%和1.3%。

经过近年来的爆发式增长，目前，新
能源汽车动力蓄电池将进入规模化退役
期。预计到2020年，我国退役电池累计
约为25吉瓦时。如此数量的电池退役，
如果不实施有效的管控，势必将造成严
重的环境污染和资源浪费。

作为全国新能源汽车动力蓄电池回
收利用试点地区，到2020年，江苏全省
将基本形成新能源汽车动力蓄电池回收
利用体系，重点地区新能源汽车动力蓄
电池基本回收利用。

准确回收：启动溯源管理，实施全程
监管

怎样才能“找到”退役的蓄电池？如
何保证电池准确地回收到位？江苏省工
业和信息化厅节能与综合利用处副处长
胡正新坦言，电池是否能收得回来，是各
地普遍遇到的一大挑战。目前，全国已
有27家新能源汽车生产企业在江苏省
设置了698个回收网点，但真正从回收
网点回收的电池寥寥无几。

如果在保修期内，客户有更换电池
的需求，会主动联系汽车生产企业；如果
在保修期之外，情况则比较复杂。“按照
规定，汽车生产企业是电池回收的责任
主体，负有监管责任，但是，退役电池所
有权在终端客户手里，我们没有处理
权。”南京一家电池回收公司的相关负责
人许寒雪告诉记者，如果退役电池还有
可用之处和利润空间，终端客户并不一
定愿意将其交给车企处理，往往有自己
的考虑。

商用车客户以国有公交公司为主，
对回收退役电池比较配合。私人购买的
乘用车，其动力蓄电池追踪回收起来更
为困难，要一对一沟通。“售卖车辆时，会

在协议中加入一条：客户有配合动力蓄
电池回收的责任。不过，即便如此，也没
有约束力。”许寒雪说。

胡正新介绍，由于退役电池属于一
般的工业固废，回收没有特别门槛，只需
有正常资质即可。除了负有电池回收主
体责任的汽车生产企业之外，还有专门
的回收企业可以回收。然而，如果回收
后的退役电池没有用到正规渠道，例如
制成了小型充电宝等，不仅存在安全隐
患，而且也会从监管的视野中消失。

去年7月31日，新能源汽车国家监
测与动力蓄电池回收利用溯源综合管理
平台在北京启动。该平台意在通过信息
采集与管理等功能，实现动力蓄电池产
品全生命周期监管。业内人士认为，这
是实施新能源汽车动力电池溯源管理的
关键一步，对有效推动电池回收利用具
有重要意义。

“当前的第一步是由车企将电池回
收信息补录到这个平台上，这是构建全
面有效监督管理的基础。”胡正新介绍，
以此为契机，要进一步厘清各个主体之
间的回收责任、增强全社会的回收意
识。同时，也要加快和优化回收布点，提
高回收的便捷性与可操作性。此外，江
苏省相关主管部门也将加大对车辆生产
企业、回收企业的监管力度，包括设计出
台通报措施、信誉体系、奖惩方法等。

梯次利用：因地制宜实施，企业合作
发力

电动玩具上不能用的电池，放在遥
控器里却可以继续使用。同理，新能源
汽车动力蓄电池容量衰减至80%以下
时，虽不能完全满足汽车动力需求，但可
以用于其他领域，这就是梯次利用。

在新能源汽车动力蓄电池回收利用
的试点企业——中国铁塔江苏分公司，
运维部动力主管郭翔告诉记者，动力蓄
电池由一个个小电芯组成，它们串联成
各种规格的模组，再通过串并联组成电
池包。使用若干年后，电池包容量会逐
步衰减，无法在汽车上继续使用。

如果将电池包还原成模组，再经过
重组和检测，符合通信基站所需的大小
尺寸和电压等级，便可以供通信基站“备
电”使用，即在停电后用来供电。2018
年 4 月以来，江苏全省使用梯次电池

9600余组，约60兆瓦时，消纳退役动力
蓄电池 600 吨，替代铅酸电池约 1800
吨。中国铁塔江苏分公司计划8年内替
换全部铅酸电池，年需求量达200兆瓦
时以上，可消纳退役动力蓄电池2000
吨，替代铅酸电池约6000吨。

目前，很多企业在积极探索动力蓄
电池梯次利用的新途径，国网江苏综合
能源服务有限公司将其用来“储能”。由
于电费实施峰谷分时计价，供电企业需
要在晚上充电储能，白天再将电力释放
出来，这样能为客户节约大量电费。目
前，该公司在南京江北新区建设45兆瓦
时的梯次电池储能电站项目，将于明年
上半年投产。该项目充放一次，相当于
180个家庭一个月的用电量。

在郭翔看来，最理想的状态是，实现
退役电池就地转化。“退役电池中仍余部
分能量，对运输车辆、路面颠簸程度、运
送中的温度等均有一定要求，同时，电池
重量大，运送成本昂贵，因此，最好是在
本地实现梯次利用。”据郭翔介绍，在回
收重组和梯次利用等环节，江苏已基本
具备了本地消化的条件。

胡正新介绍，2013年起，国家加大
对新能源汽车的推广力度，根据动力蓄
电池的使用寿命推算，预计在明年，动力
蓄电池大规模的退役潮将来临。信息沟
通不畅、企业合作较少，是退役电池梯次
利用中普遍遇到的难题。为推动退役电
池的梯次利用，今年5月，江苏省正式成
立新能源汽
车动力电池
回收利用产
业联盟。

绿 色 拆
解：研发再生
技术，实施精
准补贴

一般情况
下，如果容量
性 能 降 到
30%以下，动
力蓄电池就
不再能梯次
利用，只能拆
解报废。电
池被拆解后，

可回收其中有利用价值的再生资源，例
如钴、锂、镍等贵金属。这些资源将再转
化为电池的制作材料。这是构建动力蓄
电池全生命周期价值链回收利用体系中
最后也是最关键的环节。

动力蓄电池的拆解方法可以分为物
理拆解和化学拆解两种。由于化学拆解
中使用的强酸强碱会对环境造成污染和
破坏，所以江苏省并不鼓励这种方法。

江苏一家新能源公司研发出等离子
拆解法，即对废旧锂电池实施等离子分
离、固体物分离、气体无害化处理等程
序，提取可利用的再生资源。据悉，这种
新型拆解方法能够有效地规避强酸强碱
的使用，防止损害环境。目前，这项新技
术已在省内推广，年处理1万吨的项目
即将在明年年中投产。

除了拆解过程可能造成污染，高成
本也是阻碍退役电池回收再生的难题。
据相关拆解企业负责人介绍，广泛使用
的磷酸铁锂电池，回收价值较低，处置成
本过高，再生收益远不抵其再生成本，这
大大影响回收企业的积极性。

胡正新介绍，除了通过技术创新降
低回收成本，发放补贴也是业内广为认
同的方案。为了实现精准补贴，部分地
区仿照家电回收补贴的做法，设立专项
基金，处置多少、补贴多少；不过，是否适
合补贴、如何制定标准、怎样具体操作，
还需要进一步的探索。

（记者 姚雪青）来源：人民日报

越来越多的高铁站已经取消纸质车
票，你回家的车还需要取票吗？

不取票有人会问：怎么找座位？报
销咋办？学生票也不需要取票吗？

呐，出行的小伙伴一定要注意啦，
取消纸质车票，实行电子客票车站，铁路
部门将不再出具纸质车票，只提供“购票
信息单”。

目前，珠三角、长三角所有高铁线均
实现电子客票。旅客购买电子客票后，
无需换取纸质车票，直接“刷证”或“扫

码”进站。
旅客可自主选择是否打印购票信息

单或车票，但购票信息单仅提供车票信
息，既不能作为乘车凭证，也不能充当报
销凭证。

目前支持刷证进站的证件包括：
二代身份证、外国人永久居留证、港

澳台居民居住证、回乡证。
使用其他证件购票或儿童票的旅

客，须凭购票时本人或同行成年人有效
身份证件原件，通过人工通道完成实名

制验证手续。
学生电子客票

学生购买学生电子客票，
不再需要换取纸质车票。

每学年乘车前必须持身
份证、学生证（含优惠卡）到
自动售（取）票机或车站窗口

办理一次资质核验手续。核验通过后，
直接“刷证”进站。

优惠年度：10月1日至下学年9月
30日；

优惠次数：一个优惠年度享4次学生
优惠票；

优惠采集：每个优惠年度须进行1次
优惠采集；

购票前请确保学生证上的优惠区间
与优惠磁卡内信息一致，并及时加盖学

校公章，如信息不一致，将影响优惠采
集。

寒假学生集中出行，建议第一次办
理资质核验的学生提前到车站进行核
验，以免错过发车时间。

如何查看车次、座位等信息？
实行电子客票后，依旧能换取纸质

车票，但车票仅作为报销凭证。那么除
了短信和邮件，还有哪里能看车票信息？

购票信息单
购票信息单上有显示乘车日期、车

次、车厢、席位等乘车信息，可到车站打
印，但不作为乘车凭证。

电子客票时代真的来啦！再也不用
排队取票了，而且通过打印购票信息单、
车票等方式，同样能查询到车次、座位信
息。你get到了吗？

高铁取消纸质票，车次、座位号哪里看？

春运出行千万要注意

新能源汽车的旧电池该去哪？

新年临近新年临近，，在宁夏银川花博园内工作人员正抓紧制作大在宁夏银川花博园内工作人员正抓紧制作大
型花灯型花灯，，为即将举办的迎春灯会做准备为即将举办的迎春灯会做准备。。据了解据了解，，此次迎春此次迎春
灯会将于灯会将于20192019年年1212月月3131日至日至20202020年年22月月99日在银川花博园日在银川花博园
举办举办，，包括大型灯会包括大型灯会、、焰火表演焰火表演、、非遗展示等系列活动非遗展示等系列活动。。

新华社记者新华社记者 贾浩成贾浩成 摄摄

新华视点


