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（上接第一版）在检修现场，李鑫
严肃地对作业负责人小刘说道，“这
个是小事，我一会找人整改，放心。”

“不行，马上整改，一旦造成用电事
故，就会造成人员触电和火灾，”“我
保证一会就……”“现在不整改好，我
就不走了！”看着李鑫严肃的表情，小
刘只能叫电工赶紧过来维修。“隐患
不能等待，不安全就不能干！”李鑫
一直看着电工维修好配电箱，亲自验
收合格后，才到下一个工作现场继续
巡查。

“标准化：挨骂多悲剧才少”

在工作中，总有无数困难要去挑
战，可李鑫从没叫过苦喊过累，他将
安全工作当成了一种习惯和责任。
由于他每天都穿梭在生产现场的每
一个角落，发现有不规范作业的职
工，或者潜在的安全隐患总是毫不
留情地指出，得罪了不少人，面对工
人的不理解，他总是淡定地说，“我
宁听骂声不听哭声，守护好职工的
平安才是我最大的愿望。”

他还积极健全安全基础管理制
度，完善职工安全教育台帐，重视转
岗人员的岗位安全规程学习和事故

案例教育，提升新上岗人员安全意
识和安全工作技能。“其实很多事故
都是由于一时马虎大意、心存侥幸造
成的，只要制度严明并且执行到位，这
些悲剧完全可以避免。”经他亲自修
订、编制，建立完善了20多项安全管
理制度，使选矿部22个生产一线岗位
逐步实现了100%安全标准化。

在安全管理中，李鑫就如同一个
工匠，对安全有着极致的追求。他在
工作中不断总结经验教训，吸收先进
的安全管理理念，他常说安全工作没
有终点，自己也要与时俱进，正是由于
他兢兢业业的工作，选矿部安全生产
形势平稳，连续多年实现了安全生产
零目标，他本人也先后于 2016 年、
2019年被评为矿业公司安全监管先
进个人，在2018年参加太钢第39届
安全员技术比武时，取得了第二名的
好成绩，今年又被授予“袁矿工匠”的
光荣称号。

奉献不言苦，追求无止境。十年
来，他用奉献的青春实现着自己的人
生价值，为矿山安全工作默默耕耘，为
建设国内领先、国际一流的现代化矿
山贡献着自己的力量。

鲲化巨鹏上九霄，飞龙在天护苍
生。中国自主研制的大型水陆两栖飞
机“鲲龙”AG600，26日在山东青岛团
岛海域成功实现海上首飞。

作为中国“大飞机家族”的一员和
国内首次研制的大型特种用途民用飞
机，AG600 飞机是构建国家应急救援
体系的一块重要拼图。海上首飞的成
功，为它尽快投身一线实用奠定坚实
基础。

◆蛰伏 645 天，“鲲龙出海”成色
几何？

7月26日9时许，山东日照山字河
机场上，“鲲龙”AG600 静待起飞指令。

“按计划执行海上首飞。”随着清晰
洪亮的放飞指令，飞机的4台国产发动
机动力全开。蓝白色相间的机身徐徐
滑行，速度越来越快。飞机随即腾空而
起，向着试验海域飞去。

抵达青岛团岛海域的 AG600 飞
机，逐渐降低飞行高度，V字造型的船
型机腹离海面越来越近，10时14分许
平稳降落在海面。约4分钟后，首飞机
组操作飞机逐步回转机身、调整机头方
向。AG600飞机又开始加速、机头上
昂、再度腾空，飞向出发机场。随着
AG600 飞机平稳降落在日照山字河机
场，海上首飞取得圆满成功。

2018年10月20日，AG600 飞机
在湖北荆门漳河机场实现水上首飞。
645天后的海上首飞，让“鲲龙”迈过一
个重大里程碑节点。

航空工业集团副总经理陈元先说，
在海面起降过程中，AG600 飞机表现
得非常平稳，甚至超出了之前的预期。

“我们国家幅员辽阔，森林覆盖率越来
越高，海岸线漫长、岛屿众多，对大型水
陆两栖飞机有着迫切需求。”

“成功完成海上首飞，标志着我们
向项目研制成功又迈出关键一步。”航
空工业集团总经理罗荣怀表示，作为一
型具有国际领先水平的大型水陆两栖

飞机，AG600 飞机将填补我国民用航
空器和应急救援、自然灾害防治重大航
空装备空白。

◆水上已成功，为何还要进行海上
首飞？

AG600 飞机此前既已取得水上首
飞的成功，为何此次还要进行海上首
飞？对公众关心的这一热点话题，业内
人士进行了解答。

两次首飞的“水”不同。航空工业
AG600 副总设计师、航空工业通飞珠
海基地试飞中心主任刘颖说，与内陆水
面相比，海水盐度、密度和风浪都有很
大不同。“譬如海水密度大、湖水密度
小，在同等飞行条件下，飞机在水中受
到的浮力和起飞时需要克服的阻力并
不相同。”刘颖表示，海水对飞机的反作
用力会更大，直观体现为飞行机组会感
觉海水“偏硬”一些。

执行任务的首飞机组视觉感受和
操纵要求不同。海面较湖面更为开阔，
飞行员在降落时选择参考点不如湖面
容易。“海上试飞要求机组全面考虑风
向、风速、洋流和浪涌，以及高温、高湿、

高盐环境的综合影响。”首飞机组机长
赵生说，飞行员只能基于对飞机飞行特
性充分了解后，通过丰富经验来决定海
上降落路径。同时依靠飞行员的细心
而又准确的操纵，保证飞机起降过程中
保持运动状态稳定。

飞机的验证任务和使用环境不
同。航空工业通飞珠海基地研发中心
总体部副部长程志航说，水上首飞主要
是验证飞机各系统在水面的工作情况，
并初步检查飞机水面起降操稳特性及
性能，为后续飞机用于森林灭火和自然
灾害防治体系建设提供支持。

“海上首飞重点检验飞机喷溅特
性、抗浪性、加速特性和水面操纵
特性，检查飞机各系统在海洋环
境中的工作情况，并收集海上飞
行数据，为后续相关工作提供支
撑。”程志航说，海面起降过程中，
由于浪涌的波动起伏更大，更容
易导致飞机发生上下颠簸和摇
摆。相比来说，海上首飞需要克
服更多技术难题。

◆三试三捷，“鲲龙”投身一

线还有多远？

2009年立项的 AG600 飞机，经历
了 2017 年陆上首飞、2018 年水上首
飞、2020年海上首飞后，研制进程进入
了新的阶段。这样的三试三捷，得来颇
为不易。

今年本是 AG600 项目研制的攻
坚年，也是实现项目总目标的关键年。
然而，一场突如其来的新冠肺炎疫情，
打乱了项目研制的节奏。受疫情影响，
位于湖北荆门的漳河机场一度处于封
闭状态，AG600 飞机的维护工作一再
延后，海上首飞前的试飞科目无法如期
开展。

作为“大飞机家族”一员，AG600
飞机凝聚着全国20个省市、150多家企
事业单位、10余所高校数以万计科研人
员的汗水与智慧。

在珠海市、荆门市、青岛市、日照市
支持下，多支队伍采取“点对点”包车的
形式，顺利奔赴科研试飞及海上首飞试
验现场。经过56个昼夜奋斗攻坚，6月
26日 AG600 飞机顺利转场日照山字
河机场，全面进入海上试验、试飞阶段。

“今年确定了 AG600 要完成海上
首飞等总目标。后续项目研制全线将
全力以赴加快研制进度。”陈元先表示，
AG600 项目将开展灭火型试验，计划
2023年完成灭火型研制，并尽早投入使
用。

(新华社记者 萧海川萧海川 胡胡 喆喆 张力元张力元)

能 下 海 的 飞 机 能 上 天 的 航 船

新华社太原8月1日电（记者王
飞航）记者从山西省林业和草原局获
悉，这个省今年将实施汾河上游林草
生态保护修复十大工程，全面推进汾
河流域生态治理，把山西人民的母亲
河建成水利长廊、生态长廊、文旅长
廊，涵养和保护好“华北水塔”。

作为黄河第二大支流，汾河纵贯
山西6市45县，以全省27%的水资源
和25%的土地，承载着全省近41%的
人口和42%的GDP。由于历史原因，
穿行在三晋大地的母亲河经受着各种
工业废水与生活污水的污染。

近年来，山西省深入推进汾河流
域生态保护治理，加快补短板、强监
管、提质效，稳定汾河生态基流，保障
流域水质达标。监测数据显示，今年
1月至6月，汾河流域13个国考断面
全部退出劣Ⅴ类水质，累月及单月水
质均创历年同期最优。

山西省林业和草原局相关负责
人表示，在汾河上游，生态状况总体
上还存在森林覆盖率不高，达不到
涵养水源的功能；河流两岸景观效
果不好，达不到风光美起来的要求；
湿地生态保护措施不硬，达不到原
生自然和谐美丽的效果；生态与经
济关系不协调，达不到保护优先的
目的。

为此，山西将在汾河上游统筹
布局实施荒山荒坡造林绿化工程、
退耕还林还草工程、通道绿化工程、
村庄绿化工程、湿地保护工程、森林
公园建设工程、草地保护工程、森林
精准提升工程、生物多样性保护工
程和景观花草建设工程等十大工
程，力争把汾河上游地区建成山水
林田湖草系统治理示范区、黄河流
域生态保护修复和高质量发展样板
区，蹚出一条绿色发展的新路子。

山西将实施林草十大工程
推进汾河上游生态修复


